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Eine Stadtlandschaft im Umbruch
Ehrgeizige Planungsvorhaben in Oslo

Mit zahlreichen Aktivititen begeht Oslo seinen 1000. Geburtstag. Unter die Freudenklin-
ge mischen sich aber auch Misstdne. Die politischen Entscheide rund um den zurzeit lau-
fenden Wettbewerb fiir ein neues, iiber 180 Millionen Franken teures Opernhaus, das 2008
bezogen werden soll, 16sten eine heftige Debatte aus iiber Standort und Vorgehensweise.

Der Ursprung von Oslo, der Stadt am Fluss
Akerselv, liegt ebenso im dunkeln wie die Her-
kunft ihres Namens. Archiologische Funde haben
Reste einzelner Héfe rund um den Fjord zutage
gefordert, deren Entstehungszeit zum Teil noch
vor dem Jahr 850 liegt. Die Griindung von Oslo
wurde um 1230 vom islindischen Sagenschreiber
Snorre Sturlasson dem norwegischen Konig
Harald Hardride zugeschrieben, der zwischen
1047 und 1066 regierte. Damals war die Bucht
Bjervika, in die der Akerselv immer noch fliesst,
wenn auch durch unterirdische Tunnels, erheblich
grosser und umfasste ziemlich genau das ganze
Areal des heutigen Hauptbahnhofes. Am siidost-
lichen Ufer dieser Bucht lagen die ersten Hauser,
die Mitte des 12. Jahrhunderts um mehrere stei-
nerne Kirchen ergiinzt wurden. Die kleine Stadt
war aber zu keinem Zeitpunkt von einer Stadt-
mauer umgeben. Auf der anderen Seite der Bucht
stand schon seit dem 14. Jahrhundert eine Burg,
die iiber die Jahrhunderte zur Akershus-Festung
ausgebaut wurde. 1624 brannte das alte Oslo
praktisch vollstindig ab. Konig Christian IV.
nutzte die Chance und liess die Stadt auf der Seite
von Akershus auf einem Schachbrettraster neu er-
richten. Bis 1925 hiess die neue Stadt Christiania.
Mitte des 19. Jahrhunderts entstanden entlang
des Akerselv die ersten Fabriken; zwei Bahnhofe
im Osten und Westen von Christiania wurden ge-
baut. Zwischen 1875 und 1900 gingen die ersten
Tramlinien in Betrieb.

Folgenreiche Boomphasen

Im 20. Jahrhundert wuchs die Stadt sukzessiv
in die umliegende Waldlandschaft hinein und die
Hiinge hinauf. Weite Teile des Zentrums sind ge-
prigt von Bebauungen der Jahrhundertwende.
Fiir ihren Erhalt bis auf den heutigen Tag musste
zeitweise gekiimpft werden. Der Stadtteil Griiner-
lekka zum Beispiel war in den siebziger und acht-
ziger Jahren von zahlreichen Eingriffen und Ab-
rissen bedroht. Ein Sanierungsprogramm ver-
mochte dann gliicklicherweise eine Trendwende
einzuleiten. Die grossziigigen Griinanlagen und
die Bebauungsstrukturen blieben erhalten und
ziehen im Sommer zahlreiche Parkbesucher an.

Einige bemerkenswerte Bauten verdankt die
Stadt der Moderne, zum Beispiel das Kunsternes
Hus von Blakstad und Munthe-Kaas (1930; das
Haus wird dieses Jahr komplett saniert), das Eke-
bjerg-Restaurant von Lars Backer (1929), das
Oslo Arbeidersamfund von Ove Bang (1934-41)
und zahlreiche Villen des CIAM-Mitgliedes Arne
Korsmo. Ob die grdsseren Bauprojekte der ver-
gangenen 20 Jahre, darunter das neu bebaute
Werftareal Akerbrygge, als gelungen bezeichnet
werden diirfen, ist schwer zu beurteilen. In der
Gunst der Besucher stehen die Malls und Shop-
ping center aber mit Sicherheit. Die Begeisterung
fiir alles Amerikanische, nicht zuletzt Zeichen
eines neuen Wohlstandes, prigt schliesslich auch
die Stadtstruktur. Aus den Hinterhéfen der
Blocks werden gedeckte Hallen und Fussginger-
zonen, die Strassen hingegen verwandeln sich, in
Umkehrung bisheriger Verkehrsfliisse, zu Zubrin-
gern. Positiv ins Gewicht fillt dafiir, dass die
Kneipen-, Café- und Galerienszene in stindigem
Wachstum begriffen ist, qualitativ wie quantitativ.

Bis heute weitgehend ungeldst sind allerdings
einige stidtebauliche Schnittpunkte und Bezie-
hungen, deren Wurzeln weit in die Vergangenheit
zuriickreichen. Koénig Christian IV. hatte seine
neue Stadt aus strategischen Griinden auf der
dem Meer abgewandten Seite der Festung Akers-
hus errichten lassen. Von dort entwickelte sich die
Stadt landeinwiirts — vom Wasser durch Hafen-
areale, militidrische Sperrgebiete und nicht zuletzt
durch Bahn und Strasse getrennt. In einem ersten
Schritt wurden deshalb in den siebziger Jahren
zwei Tunnels fiir die Bahn und den Autoverkehr
gebaut, die das alte Christiania parallel zur Kiiste
unterqueren. Beide Tunnels tauchen im Bereich
der Miindung des Akerselv, dessen Delta die
Bucht am Akerselv teilweise zugeschiittet hat,
wieder auf. Hier, zwischen dem Ostbahnhof und
dem bloss 200 Meter entfernten Meer, mit Blick
auf die praktisch unbebauten Hinge auf der Ost-
seite des Fjords, entstand ein Verkehrsknoten mit
zahlreichen Kunstbauten. Wer in dieser Bucht mit
dem Schiff ankommt, der bendtigt als Ortsunkun-
diger Bus oder Taxi, um diese 200 Meter sicher zu
iiberwinden und den Anschluss an Bahn, Bus
oder T-Bahn (die Metro von Oslo) zu finden.

Ein Opernhaus fiir Norwegen

Genau hier, im Niemandsland zwischen Was-
ser, Containern und Schnellstrasse, soll das erste
Opernhaus des Landes zu stehen kommen. Dabei
haben es die Veranstalter, die Stadt und der Staat,
geschafft, das Pferd von hinten aufzuzdumen.
Trotz heftigem Protest aus Fachkreisen wurde der
Opernhaus-Wettbewerb in Angriff genommen,
bevor {iberhaupt ein Konzept zur Entwicklung
dieses Ausserst schwierigen Gebietes vorlag, das
unter anderem auch Reste des mittelalterlichen
Oslo umfasst. Mitte Mirz wurden Studienauf-
trige an vier vorselektionierte Teams (darunter
eines mit Richard Rogers) erteilt, Resultate sind
Anfang September zu erwarten. Parallel dazu
wird der Opernhaus-Wettbewerb juriert, wobei
sdémtliche Vorschlige direkt nach der Abgabe fiir
vier Tage offentlich ausgestellt werden — was ein

Unikum fiir einen einstufigen anonymen Projekt-
wettbewerb darstellen diirfte. Die Unterlagen
zum Opernhaus-Wettbewerb allerdings zeigen,
dass einige Uberlegungen der Stadt beziiglich des
gesamten Areals trotz fehlendem Konzept iiber-
raschend prizise sind. So prizise, dass der lan-
desweit grosste Investor unmittelbar nach dem
Entscheid {iber den Standort des neuen Opern-
hauses im vergangenen Herbst direkt neben der
jiingst vollendeten Vorfahrt zum Ostbahnhof mit
dem Bau des Hotels Opera beginnen konnte.

Eine heftige Debatte entbrannte aber auch um
den Standortentscheid. Unter anderem hat die
Behorde den Zuschlag fiir Bjervika damit begriin-
det, hier mit dem Bau des Opernhauses einen Im-
puls fiir die Entwicklung des gesamten Gebietes
setzen zu wollen. Am zweiten moglichen Stand-
ort, einer Bucht weiter Richtung Westen, hitte der
unter Denkmalschutz stehende alte Westbahnhof
geopfert werden miissen. Dieser allerdings, in den
siebziger Jahren durch den kiirzlich erweiterten
unterirdischen Bahnhof «Nationaltheater» ersetzt
und damals seines eigentlichen Inhalts beraubt,
wirkt zwischen den gewaltigen Bauvolumen von
Akerbrygge, dem Rathaus und weiteren Bauten
der Umgebung wie eine Karikatur aus einer ande-
ren Zeit, nicht die einzige iibrigens in dieser Stadt.
Der Schutz hitte frither einsetzen und auch die
Entwicklung des Inhaltes und der Umgebung mit
einbeziehen miissen, um die gegenwirtige Argu-
mentation gegen einen zweiten Standort glaub-
haft zu machen. Fiir diesen hiitte die gut erschlos-
sene, zentrale Lage in Sichtweite des Meeres und
ohne trennende Verkehrsadern gesprochen. Doch
der aus Investoren, Grundstiickbesitzern und
Politikern bestehende Filz war offensichtlich zu
dicht, um die urbanistisch beste Losung durchzu-
setzen. Es wiire allerdings nicht der erste entschie-
dene Wettbewerb jiingeren Datums in Oslo, des-
sen Realisierung nie stattgefunden hat.

Bahnhofe im Wandel

Wurde der Westbahnhof {iber die Jahre zu
einem Artefakt in einer vollig veriinderten Um-
gebung, so ist die Entwicklung rund um den Ost-
bahnhof nicht minder problematisch. Er wurde
einst als Kopfbahnhof gebaut. Dabei wurde das

erste, 1854 von Heinrich Schirmer und Wilhelm

von Hanno realisierte Stationsgebdude 1882 von

Georg Bull geschickt zum Nordfliigel eines U-for-
migen neuen Stationsgebdudes uminterpretiert.
Der Hauptzugang schliesslich wurde insgesamt
viermal komplett gewechselt. In den achtziger
Jahren wurden zwei Geleise unterirdisch in Ost-
West-Richtung angelegt. Auf dem Deckel iiber der
Rampe, auf der die Geleise in die Tiefe fiihren,
entstand auf der Nordseite des Altbaus von 1882
ein neuer Bahnhof von Engh und Seip, den man
ein Geschoss iiber dem Stadtniveau betritt. Der
Wettbewerb dazu war bereits 1946 (!) vom dama-
ligen Biiro Engh und Qvam gewonnen worden.

Der alte Bahnhof, immerhin das eine Ende der
vom Konigsschloss ausgehenden stidtebaulichen
Achse, wurde entleert und mit Kleingeschiiften
vollgestopft. Im vergangenen Sommer erdffnete
ein Anbau in der Verlidngerung des alten Stations-
gebdudes seine Tore. Dieser Anbau wurde primér
fiir die neue Schnellbahn zum neuen Flughafen
gebaut. Dafiir wurden simtliche Zufahrten von
der Nordwestecke des Bahnhofes auf die Siidseite
verlagert. Nun liegt der Haupteingang zum Bahn-
hof meerwiirts und — zumindest bis zur Fertigstel-
lung des Hotels Opera — in Sichtweite des noch zu
bauenden Opernhauses. Die Bahnhofshalle von
1987 erhilt demnichst einen neuen Gebiuderie-
gel vorgesetzt und wird, wie der ebenfalls neu ge-
baute Nordzugang, zu einer Shopping mall umge-

‘baut. Als eigentlicher Bahnhof bleiben der neue

(Anbau und die Verteilzone quer iiber den Gelei-

sen iibrig. Der Bahnhof als Tor zur Hauptstadt

Blick itber die Bjervika-Bucht, den Bahnhof und das zu bebauende Hafenareal von Oslo. (Bild pd)

prisentiert sich als eine Restfliche zwischen Klei-
derboutiquen, Imbissbuden und Elektronik-
geschiiften. Die Frage des speziellen Charakters
eines Bahnhofes ist in der Privatisierungseuphorie
der Norwegischen Staatsbahnen zu einer Margi-
nalie verkommen. Diese Haltung bedroht in-
zwischen auch andere Bahnhéfe, darunter den be-
merkenswert schénen in Bergen.

In diesem Umfeld mutet es beinahe zynisch an,
dass der Norwegische Architektenverbund (NAL)
im kommenden Herbst im Rahmen von Oslos
1000-Jahr-Feier eine Architekturtriennale organi-
siert. Fiinf Teams sind eingeladen, Visionen zur
Verdichtung von Oslo zu entwickeln und dabei
Platz fiir 100 000 dringend bendtigte neue Woh-
nungen auszuweisen. Solche Projekte, auch wenn
sie im Offentlichen Raum ausgestellt werden, kon-
nen iiber die zurzeit herrschenden Planungsdefi-
zite in der Hauptstadt und das mangelnde En-
gagement des NAL (nicht aber seiner Mitglieder)
nicht hinwegtiuschen. So priisentiert sich Oslo zu
seinem 1000. Geburtstag in einem frisch aufge-
machten Kleid mit einigen Perlen aus der Vergan-
genheit und viel Klunker aus der Gegenwart.

Christoph Affentranger

Rechtzeitig zum Jubilium ist ein neuer Architekturfiihrer zu
Oslo erschienen — allerdings bisher nur auf norwegisch. Doch
lassen sich auch ohne Kenntnisse der Sprache die wichtigsten
Fakten eruieren: Ole Daniel Bruun: Arkitektur i Oslo. En vei-

‘viser til byens Bygningsmiljo. Kunnskapsforlaget, Oslo 1999

(ISBN 82-573-0948-6). nKr. 348.-.

Komplexe entwerferische Strategien
Neue Bauten und Projekte der Berner Architektengruppe Bauart

Entwerfen bedeutet die Beriicksichtigung samtlicher das Bauen bestimmenden Parameter.
Dieses Credo bestimmt die Projekte der 1987 gegriindeten Berner Architektengruppe Bau-
art. Es findet seinen Niederschlag gleichermassen in ithrem unléingst als Prototyp realisierten
«smallhouse.ch» oder im Bundesamt fiir Statistik in Neuenburg.

Serienfertigung und Prifabrikation sind Vor-
aussetzungen fiir kostengiinstiges Bauen. Doch
viele der historischen Versuche, vorgefertigte Ele-
mente in der Architektur einzusetzen, miissen als
gescheitert angesehen werden: Walter Gropius
kapitulierte bei einigen seiner Projekte angesichts
unzuldnglicher technischer Mdaglichkeiten, Ernst
Mays Frankfurter «HiAuserfabrik» wurde durch
den Widerstand des Handwerkerstands lahm-

gelegt, der durch die Industrialisierung des Bau-
ens in der Zeit der Wirtschafiskrise seine Existenz
bedroht sah. Von derlei Problemen abgesehen ist
indes zu konstatieren, dass es lange Zeit nicht ge-
lang, eine der Vorfertigung adéiquate Asthetik zu
entwickeln. Erst Konrad Wachsmann entwickelte
schliesslich in den USA mit dem Raumtragwerk

e

ein modulares Konstruktionsprinzip, das sich be-
liebig dreidimensional erweitern liess.

Bauen mit Modulen

Gleichwohl zeitigten die Versuche eines préfa-
brizierten Bauens weiterhin nur selten {iberzeu-
gende Ergebnisse: bald wirken die Gebéude pro-
visorisch, banal und barackenhaft, dann wieder
suchen die Entwerfer das seriengefertigte Produkt
mit dem erborgten Anschein des Unikats zu nobi-
litieren. Gerade im privaten Hausbau wider-
spricht der durch Vorfertigung hervorgerufene
Charakter des Ephemeren den Interessen vieler
Klienten, die ihr Domizil als Ausdruck von Soli-
ditdt, Stabilitit und Dauerhaftigkeit verstehen —
selbst wenn die Qualitdt gemeinhin verwendeter

Fassadendynamik: das Bundesamt fiir Statistik von Bauart in Neuenburg. 1998. (Bild R. Walti)

Baumarktprodukte mit der vielgeforderten Nach-
haltigkeit nicht das geringste zu tun hat.

Das von der Berner Architektengruppe Bauart
unlingst als Prototyp realisierte «smallhouse.ch»
stellt einen beachtenswerten Versuch dar, diesem
Dilemma zu entkommen. Trotz seiner extrem
reduzierten Wohnfliche bietet der zweigeschos-
sige Holzkubus ein Mass an riumlicher Opulenz
und Eleganz, das manches herkdmmliche, schein-
bar grossziigiger geschnittene Einfamilienhaus in
den Schatten stellt. Dadurch, dass die Entwerfer
auf Flure verzichteten und Erd- sowie Ober-
geschoss lediglich durch eine offene Kiiche und
die Nasszelle unterteilten, entstehen geradezu bei-
liufig vier Riume oder vielmehr Nutzungsberei-
che, denn auf weitere Unterteilungen wurde im
Inneren verzichtet. Nicht zuletzt dank dem offe-
nen Treppenschacht und den grossen Fensterfld-
chen, welche die gesamte Stirnseite einer Etage
einnehmen kénnen und den Innenraum nach aus-
sen hin entgrenzen, wird jeder Eindruck von Be-
engtheit vermieden — das «smallhouse.ch» prii-
sentiert sich nicht als hermetische Kiste, sondern
als fliessendes Kontinuum, sozusagen als frei-
gestellte Maisonettewohnung. In zwei Teilen an-
geliefert, miissen die beiden vollinstallierten Ge-
schossboxen vor Ort nur noch iiber der gegosse-
nen Bodenplatte placiert werden. Einzusetzen
wiire das fiir gut 100000 Franken herstellbare
«smallhouse.ch», dessen reduzierte Formenspra-
che auf Grund ihrer Neutralitit die Verwendung
an unterschiedlichen Standorten erlaubt, als (tem-
porire) Erweiterung eines schon bestehenden Ge-
béudes, aber auch als Wohnhaus fiir eine oder
auch fiir zwei Personen.

Die Erforschung und Anwendung der Leicht-
bauweise zieht sich wie ein roter Faden durch das
(Euvre der 1987 gegriindeten Architektengruppe
Bauart, die heute von Peter C. Jakob, Matthias
Rindisbacher, Willi Frei und Marco Ryter geleitet
wird. Ein Doppelwohnhaus in Miihlethurnen/BE
— von Jakob 1986, also noch vor Griindung der
Arbeitsgemeinschaft, realisiert — besteht aus
einem modularen Holzskelett und basiert auf
einem Wiirfelraster, das eine flexible Raumauftei-
lung gewihrleistet. Wieder aufgegriffen wurden
derartige Gedanken, nachdem Bauart 1990 den
Wettbewerb fiir das Bundesamt fiir Statistik in
Neuenburg gewonnen hatte. Als Provisorium fiir
die Planungsstellen des Bundesamtes und das
Zweigbiiro der Architekten sollte (nach Ab-
wigung Okologischer, funktionaler und #stheti-
scher Belange) statt der iiblichen stihlernen Bau-
container ein holzerner Bau errichtet werden.

Mit kompakten Zellen von 6 Metern Linge,
3,80 Metern Breite und 3,45 Metern Hohe lassen



